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DaimlerChrysler AG Wagner 

04.07.2003 

Laderaumsystem fur Kraf tf ahrzeuge 

Die Erfindung betrifft ein Laderaumsystem fur Kraf tf ahrzeuge 
mit einem parallel zu einer Fahrzeuglangsachse verlauf enden, 
zwei Langsseiten, zwei hierzu quer verlaufende Querseiten und 
5 mindestens ein erstes Schwenkscharnier aufweisenden Abdeck- 
element, das zumindest iiber einen Teil der Langsseiten mit 
einem im Bereich einer Kraf tf ahrzeugseitenwand in etwa paral- 
lel zu einem Kraf tf ahrzeugboden verlaufenden ersten Lager 
verbindbar ist, wobei das erste Schwenkscharnier parallel zur 
10 Querseite angeordnet ist und das Abdeckelement in ein erstes 
Abdeckteil und ein zweites Abdeckteil gliedert. 

Es ist bereits eine Laderaumabdeckung aus der 
G 84 02 098.9 Ul bekannt, die aus drei faltbar verbundenen 
15 Teilen gebildet ist. Die Laderaumabdeckung wird dabei auf da- 
fur vorgesehene Auf lageprof ile im seitlichen Bereich des La- 
deraums ganzflachig in etwa parallel zum Laderaumboden aufge- 
legt oder nach vorne entsprechend parallel zum Laderaumboden 
aufeinander geklappt . 

20 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Laderaum mit 
einem Abdeckelement derart auszubilden und anzuordnen, dass 
eine flexible Laderaumgestaltung gewahrleistet ist. 

25 Gelost wird die Aufgabe erf indungsgemaS dadurch, dass zumin- 
dest das erste Abdeckteil in etwa rechtwinklig zum Kraftfahr- 
zeugboden liber ein zweites Lager an einer Kraf tf ahrzeugsei- 
tenwand und/oder liber ein drittes Lager am Kraf tf ahrzeugboden 
anschlieSbar ist. Hierdurch wird erreicht, dass der Laderaum 

3 0 neben der horizontalen Abdeckung auch mit Bezug zur Fahrzeug- 
langsachse unterteilt bzw. abgeschottet werden kann. 
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Hierzu ist es vorteilhaft, dass das erste Abdeckteil unabhan- 
gig von der Position des zweiten Abdeckteils relativ zu die- 
sem urn mindestens 180° , insbesondere um 270° oder urn 360° , 
zwischen einer ersten Position A und einer zweiten Position B 
5 verschwenkbar ist. Die beiden durch das rechtwinklig zum 
Fahrzeugboden angeordnete Abdeckteil gebildeten Laderaumteile 
konnen somit durch das nicht rechtwinklig angeordnete Abdeck- 
teil nach oben hin abgeschottet werden. Daneben ist ein 
Zugriff auf den Laderaum vom Fahrzeugsitz aus gewahrleistet. 

10 

Eine zusatzliche Moglichkeit ist gemaS einer Weiterbildung, 
dass zumindest ein Abdeckteil mindestens ein parallel zum 
ersten Schwenkscharnier angeordnetes zweites Schwenkscharnier 
aufweist, das das Abdeckteil in mindestens ein erstes Abdeck- 

15 stuck und ein zweites Abdeckstiick gliedert. Die Unterteilung 
der Abdeckteile in mindestens zwei Abdeckstucke gewahrleistet 
die Handhabbarkeit insbesondere mit Riicksicht auf die Befes- 
tigung am dritten rechtwinklig zum Fahrzeugboden angeordneten 
Lager. Das so gebildete Abdeckelement kann damit segmentartig 

20 durch Betatigen der jeweiligen Schwenkscharniere in die ge- 
wunschte Position umgeklappt bzw. verschwenkt werden. 

Ferner ist es vorteilhaft, dass die Abdeckstucke uber das 
zweite Schwenkscharnier um mindestens 180° , insbesondere 
25 360° , relativ zueinander schwenkbar sind. Die verschiedenen 
Abdeckstucke konnen damit auch gegeneinander zur Anlage ge- 
bracht werden, damit die Gesamtflache des Abdeckelement s in 
gewunschter Weise reduziert wird. 

3 0 Vorteilhaft ist es hierzu auch, dass das erste und/oder das 
zweite Abdeckteil im Bereich einer Fahrzeugsitzwand mit einem 
vierten Lager losbar verbunden ist. Der Einsatz eines vierten 
Lagers im Bereich der Fahrzeugsitzwand gewahrleistet die Fes- 
tigkeit mit Rucksicht auf eine mechanische Koppelung des Ab- 

35 deckelements mit der Heckklappe. Mit dem Offnen der Heckklap- 
pe wird das Abdeckelement zumindest im Bereich der Heckklappe 
durch entsprechende Zugmittel zumindest teilweise angehoben, 
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go dace durch das Lager im Bereich der Funks itzwand ein Ver- 
rutschen des Ablageelements aufgrund der Einwirkung der Zug- 
mittel der Heckklappe verhindert wird. 

GemaS einer bevorzugten Ausfuhrungsf orm der erf indungsgemafien 
Losung ist schliefilich vorgesehen, dass das erste und/oder 
das zweite Abdeckteil im Bereich einer Fahrzeugheckklappe mit 
einem funften Lager verbindbar ist. Die Fuhrung bzw. die An- 
lage des Abdeckelements im Bereich der Heckklappe gewahrleis- 
tet einen optimalen Sitz wahrend des Betriebs. 

Von besonderer Bedeutung ist fur die vorliegende Erfindung, 
dass die Lager als Auf liegelager , Schiebesitzlager und/oder 
Klemmsitzlager ausgebildet sind. Das Auf liegelager ist dabei 
als Absatz innerhalb der Kraf tf ahrzeugseitenwand ausgebildet, 
wobei das Schiebesitzlager als Vertiefung bzw. Nut innerhalb 
der Kraf tf ahrzeugseitenwand oder innerhalb des Kraf tf ahrzeug- 
bodens ausgebildet ist . Wahlweise konnen die verschiedenen 
Lager Federmittel oder Schwenkmittel aufweisen, die eine Ver- 
klemmung bzw. Arretierung des Abdeckelements im jeweiligen 
Lager gewahrleisten. 

Im Zusammenhang mit der erf indungsgemaSen Ausbildung und An- 
ordnung ist es von Vorteil, dass das zweite Lager in Richtung 
der Fahrzeuglangsachse in etwa mittig zwischen der Fahrzeug- 
sitzwand und der Fahrzeugheckklappe angeordnet ist und/oder 
ausgehend von dieser mittigen Position mit Bezug zur Lange 
des Abdeckstiicks in Langsrichtung versetzbar angeordnet ist. 
Durch die Verwendung weiterer vertikal zum Fahrzeugboden an- 
geordneter Lager ist eine variable Unterteilung des Laderaums 
mit Bezug zur Kraf t fahrzeuglangsachse gewahrleistet . 

Vorteilhaft ist es ferner, dass das Abdeckelement im Bereich 
des Kraf tf ahrzeugbodens und/oder im Bereich der Fahrzeugsitz- 
wand in etwa parallel, zumindest teilweise anliegend an diese 
platzierbar ist. Das Abdeckelement kann somit im Bereich der 
Fahrzeugsitzwand bzw. im Bereich des Kraf tf ahrzeugbodens 
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k 

platziert v/erden, so dass der Laderaum vol! standi g nub'zbar 
ist . 



AuEerdem ist es vorteilhaft, dass das Abdeckelement im Be- 
5 reich der Langsseiten und der Querseiten mit dem jeweiligen 
Lager verbindbar ist. Die Verbindbarkeit des Ablageelements 
im Bereich der Langs- bzw. Querseiten gewahrleistet die Aus- 
nutzung des zur Verfiigung stehenden Laderaums in jeder Posi- 
tion des Abdeckelement s . 

10 

Ferner ist es vorteilhaft, dass am ersten faltbaren Abdeck- 
teil das zweite faltbare Abdeckteil schwenkbar angeschlossen 
ist, das mit Bezug zum Kraft fahrzeugboden in eine vertikale 
Position verschwenkbar und dort im Bereich des Kraf tf ahrzeug- 
15 bodens und/oder im Bereich der Kraf tf ahrzeugseitenwand fi- 
xierbar ist . 

Neben der rechtwinkligen Anordnung des Abdeckelement s mit Be- 
zug zum Kraf tf ahrzeugboden sind auch andere davon abweichende 

2 0 WinkelmaSe vorgesehen, so dass der abzuschottende Teil des 
Laderaums dem Ladegut entsprechend gebildet werden kann. Da- 
bei ist es zum einen moglich, entsprechend angeordnete Lager 
im Bereich der Seitenwand vorzusehen oder diese Lager bzw. 
das zweite Lager im Bereich der Kraf tf ahrzeugseitenwand ver- 

25 stellbar bzw. verschwenkbar auszubilden. 

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung sind in den 
Patentanspruchen und in der Beschreibung erlautert und in den 
Figuren dargestellt. 

30 

Dabei zeigen: 

Fig. 1 eine Prinzipskizze des Abdeckelements in horizontaler 
St el lung; 
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Fiq. 2 eine Prinzipskizze des Abdeckelements mit verschwenk- 
tem Teil; 

Fig. 3 eine Prinzipskizze des Abdeckelements mit teilweise 

gefaltetem Teil; 
Fig. 4 eine Prinzipskizze des Abdeckelements mit vertikal 

angeordnetem Teil; 
Fig. 5 eine Prinzipskizze des Abdeckelements mit vertikal 

angeordnetem Teil in einer Schwenkposition; 
Fig. 6 eine Prinzipskizze des Abdeckelements mit vertikal 

angeordnetem Teil in einer Schwenkposition. 

Ein in Figur 1 dargestelltes Abdeckelement 1 ist an eine 
Fahrzeugsitzwand 7 einer Fahrzeugsitzreihe anschlieSend im 
Laderaum eines nicht weiter dargestellten PKW angeordnet . Der 
Laderaum ist dabei durch einen Kraft fahrzeugboden 6 sowie ei- 
ne Kraf tf ahrzeugseitenwand 5 begrenzt und verlauft einer 
Fahrzeuglangsachse 9 entsprechend von der Fahrzeugsitzwand 7 
hin zum nicht weiter dargestellten Heck bzw. Heckklappe. 

Das Abdeckelement 1 ist dabei im Wesent lichen rechteckf ormig 
ausgebildet und weist eine erste Langsseite 3.1, eine zweite 
Langsseite 3.2 sowie eine erste und zweite Querseite 4.1, 4.2 
auf. Die beiden Langsseiten 3.1, 3.2 sowie die beiden Quer- 
seiten 4.1, 4.2 sind dabei jeweils parallel zueinander ange- 
ordnet . 

Das Abdeckelement 1 ist im Bereich der Fahrzeugseitenwand 5 
liber ein erstes Lager 8.1 gemalS Figur 2 befestigt und liegt 
damit neben diesem ersten Lager 8.1 und dem korrespondier en- 
den, in den Figuren nicht dargestellten Lager der nicht dar- 
gestellten, gegenuberliegenden Seitenwand auf. Zusatzlich ist 
das Abdeckelement 1 im Bereich der Fahrzeugsitzwand 7 uber 
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ein viertcs Lager 8.4 gemaS Figur 5 mit der Querseite 4.2 an 
diesem befestigt. 

Das Abdeckelement 1 weist zudem ein erstes Schwenkschar- 
nier 2.1 auf, welches das Abdeckelement 1 in ein erstes Ab- 
deckteil 1.1 und ein zweites Abdeckteil 1.2 gliedert. Beide 
Abdeckteile 1.1 und 1.2 sind damit schwenkbar miteinander 
verbunden und konnen gemaS den folgenden Ausf lihrungsbeispie- 
len unabhangig voneinander zwischen den verschiedenen hori- 
zontalen bzw. vertikalen Positionen verschwenkt werden. 

Neben diesem ersten Schwenkscharnier 2.1 weist jedes Abdeck- 
teil 1.1/ 1.2 ein zweites bzw. drittes Schwenkscharnier 2.2, 
2.3 auf, welches das jeweilige Abdeckteil 1.1, 1.2 in ein 
erstes und zweites Abdeckstuck 1.1', 1.1'' sowie 1.2' und 
1.2' ' gliedert. 

GemaS Figur 2 liegt das erste Abdeckteil 1.1 mit der Langs- 
seite 3.1 auf dem ersten Lager 8.1 auf und ist im Bereich der 
Querseite 4.2 mit dem nicht weiter dargestellten vierten La- 
ger 8.4 an der Fahrzeugsit zwand 7 befestigt. Das zweite Ab- 
deckteil 1.2 ist dabei, ausgehend von der horizontalen Lage, 
nach oben bzw. vorne relativ zum ersten Abdeckteil 1.1 ver- 
schwenkt . 

Gemafi Figur 3 ist das zweite Abdeckteil 1.2, ausgehend von 
Figur 1, um ein weiteres Winkelstuck nach vorne urn das erste 
Schwenkscharnier 2.1 verschwenkt. Gleichzeitig ist das erste 
Abdeckstuck 1.2' relativ zum zweiten Abdeckstuck 1.2'' des 
zweiten Abdeckteils 1.2 um das zweite Schwenkscharnier 2.2 
derart verschwenkt, dass beide Unterseiten der Abdeckstu- 
cke 1.2', 1.2'' gemaS Figur 2 gegeneinander zur Anlage kom- 
men. 

Im Bereich der Kraf tf ahrzeugseitenwand 5 ist neben dem ersten 
Lager 8.1, 8.1' ein rechtwinklig zum Kraf tf ahrzeugboden 6 an- 
geordnetes zweites Lager 8.2 zur Aufnahme des Abdeckele- 
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ments 1 btzw. Abdeckteiis 1.2 vorgesehen. Daneben ist im Be- 
reich des Kraft f ahrzeugbodens 6 ein drittes Lager 8.3 recht- 
winklig zur Kraf tf ahrzeugseitenwand 5 vorgesehen. 

5 GemaS Figur 4 ist das zweite Abdeckteil 1.2 vertikal nach un- 
ten, rechtwinklig zum Kraft fahrzeugboden 6 ausgerichtet . Das 
zweite Abdeckteil 1.2 ist dabei mit der Langsseite 3.1 am 
zwe it en. Lager 8.2 und mit der Querseite 4.1 im Bereich des 
dritten Lagers 8.3 angeordnet bzw. mit dem dritten Lager 8.3 

10 verbindbar. Das so ausgebildete Abdeckelement 1 schottet den 
zur Verfugung stehenden Laderaum gemaS Figur 4 im Bereich 
hinter der Kraf tf ahrzeugsitzwand 7 kastenformig ab. Das zwei- 
te Lager 8.2 ist dabei als Schiebelager ausgebildet, wobei 
das dritte Lager 8.3 ebenfalls eine nicht weiter dargestellte 

15 Schlitzform zum Einlassen der Querseite 4.1 aufweist. 

GemaS Figur 5 ist das erste Abdeckteil 1.1, ausgehend von Fi- 
gur 4, vom vierten Lager 8.4 gelost und zumindest teilweise 
urn das erste Schwenkscharnier 2 . 1 nach hinten verschwenkt . 
20 Das zweite Abdeckteil 1.2 bleibt dabei in der vertikalen Po- 
sition stehen. 

GemaS Figur 6 wird der Laderaum im hinteren Bereich durch das 
vertikal zum Kraf tf ahrzeugboden 6 angeordnete zweite Abdeck- 
25 teil 1.2 in Langsrichtung und durch das horizontal angeordne- 
te erste Abdeckteil 1 . 1 nach oben hin abgeschottet . Durch 
Verschwenken der jeweiligen Abdeckstucke 1.1' , 1.1' ' bzw. de- 
ren Umklappen kann das betreffende Abdeckteil 1.1 in seiner 
GroSe reduziert werden. 

30 

In einem nicht dargestellten Ausf uhrungsbei spiel sind mehrere 
vertikal angeordnete Lager 8.1-8.4 der Langsrichtung bzw. 
Fahrzeuglangsachse 9 nach vorgesehen, so dass das jeweilige 
Abdeckteil 1.1, 1.2 mit Bezug auf die Fahrzeuglangsachse 9 in 
35 verschiedenen Posit ionen befestigt werden kann. 
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Daimler Chrysler AG Wagner 

04.07 .2003 

Patentanspruche 

1. Lade raumsys tern fur Kraft fahrzeuge miteinem parallel zu 
einer Fahrzeuglangsachse (9) verlauf enden, zwei Langssei- 

5 ten (3.1, 3.2), zwei hierzu quer verlaufende Quersei- 

ten (4.1, 4.2) und mindestens ein erstes Schwenkschar- 
nier (2.1) aufweisenden Abdeckelement (1), das zumindest 
liber einen Teil der Langsseiten (3.1, 3.2) mit einem im 
Bereich einer Kraft fahrzeugseitenwand (5) in etwa paral- 

10 lei zu einem Kraft fahrzeugboden (6) verlauf enden erst en 

Lager (8.1) verbindbar ist, wobei das erste Schwenkschar- 
nier (2.1) parallel zur Querseite (4.1) angeordnet ist 
und das Abdeckelement (1) in ein erstes Abdeckteil (1.1) 
und ein zweites Abdeckteil (1.2) gliedert, 

15 dadurch gekennzeichnet, 

dass zumindest das erste Abdeckteil (1.1) in etwa recht- 
winklig zum Kraft fahrzeugboden (6) liber ein zweites La- 
ger (8.2) an einer Kraf tf ahrzeugseitenwand (5) und/oder 
uber ein drittes Lager (8.2, 8.3) am Kraf tf ahrzeugbo- 

2 0 den (6) anschlieSbar ist. 

2 . Laderaumsystem nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das erste Abdeckteil (1.1) unabhangig von der Posi- 
25 tion des zweiten Abdeckteils (1.2) relativ zu diesem urn 

mindestens 180°, insbesondere urn 270° oder urn 360°, zwi- 
schen einer ersten Position A und einer zweiten Positi- 
on B verschwenkbar ist. 



30 
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3 . Lade raumsys tern nach Anspruch 1 oder 2 , 

dadurch gekennzeichnet, 
dass zumindest ein Abdeckteil (1.1) mindestens ein paral- 
5 lei zum ersten Schwenkscharnier (2.1) angeordnetes zwei- 

tes Schwenkscharnier (2.2) aufweist, das das Abdeck- 
teil (1.1) in mindestens ein erstes Abdeckstuck (1.1') 
und ein zweites Abdeckstuck (1.1'') gliedert. 

10 4. Lade raumsys tern nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die Abdeckstiicke (1.1', 1.1'') uber das zweite 
Schwenkscharnier (2.2) urn mindestens 180°, insbesondere 
3 60° , relativ zueinander schwenkbar sind. 

15 

5. Lade raumsys tern nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das erste und/oder das zweite Abdeckteil (1.1, 1.2) 
im Bereich einer Fahrzeugsitzwand (7) mit einem vierten 
2 0 Lager (8.4) losbar verbunden ist. 

6. Laderaumsystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das erste und/oder das zweite Abdeckteil (1.1, 1.2) 

2 5 im Bereich einer Fahrzeugheckklappe mit einem funften La- 

ger verbindbar ist . 

7. Laderaumsystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

3 0 dass die Lager (8.1, 8.2, 8.3, 8.4) als Auf liegelager , 

Schiebesitzlager und/oder Klemmsitzlager ausgebildet 
sind. 

8. Laderaumsystem nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
35 dadurch gekennzeichnet, 

dass das zweite Lager (8.2) in Richtung der Fahrzeug- 
langsachse (9) in etwa mittig zwischen der Fahrzeugsitz- 
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wand (7) und der Fahrzeugheckklappe angeordnet ist 
und/oder ausgehend von dieser mittigen Position mit Bezug 
zur Lange des Abdeckstucks (1,1') in Langsrichtung ver- 
setzbar angeordnet ist. 

5 

9. Lade raumsys tern nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Abdeckelement (1) im Bereich des Kraf tf ahrzeug- 
bodens (6) und/oder im Bereich der Fahrzeugsitzwand (7) 
10 in etwa parallel, zumindest teilweise anliegend an diese 

platzierbar ist. 

10. Laderaumsystem nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

15 dass das Abdeckelement (1) im Bereich der Langssei- 

ten (3.1, 3.2) und der Querseiten (4.1, 4.2) mit dem je- 
weiligen Lager (8.1, 8.2, 8.3, 8.4) verbindbar ist. 

11. Laderaumsystem nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
20 dadurch gekennzeichnet, 

dass am ersten faltbaren Abdeckteil (1.1) das zweite 
faltbare Abdeckteil (1.2) schwenkbar angeschlossen ist, 
das mit Bezug zum Kraf tf ahrzeugboden (6) in eine vertika- 
le Position verschwenkbar und dort im Bereich des Kraft - 
2 5 f ahrzeugbodens (6) und/oder im Bereich der Kraf tf ahrzeug- 

seitenwand (5) fixierbar ist. 




Fig. 2 
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DaimlerChrysler AG Wagner 

04.07.2003 



Zusammenf assung 



5 Die Erfindung bezieht sich auf ein Abdeckelement (1) fur 
Kraf tf ahrzeuge mit zwei Langsseiten (3.1, 3.2) und zwei hier- 
zu quer verlaufenden Querseiten (4.1 # 4.2) sowie mindestens 
einem ersten Schwenkscharnier (2.1). Das Abdeckelement (1) 
ist zumindest uber einen Teil der Langsseiten (3.1, 3.2) im 

10 Bereich einer Kraf tf ahrzeugseitenwand (5) in etwa parallel zu 
einem Kraf tf ahrzeugboden (6) mit einem ersten Lager (8.1) 
verbindbar, wobei das parallel zur Querseite (4.1) angeordne- 
te erste Schwenkscharnier (2.1) das Abdeckelement (1) in ein 
erstes Abdeckteil (1.1) und ein zweites . Abdeckteil (1.2) 

15 gliedert. Zumindest das erste Abdeckteil (1.1) ist uber ein 
zweites Lager (8.2) an einer Kraf tf ahrzeugseitenwand (5) 
und/oder uber ein drittes Lager (8.3) am Kraf tf ahrzeugbo- 
den (6) verbindbar und in etwa rechtwinklig zum Kraft fahr- 

| zeugboden (6) innerhalb des Laderaums als Trennwand fixier- 

20 bar. Das zweite Abdeckteil (1.2) ist dabei zwischen zwei ho- 
rizontalen Posit ionen von vorne nach hinten um 180° 
verschwenkbar . 

25 (Figur 1) 
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Fig. 1 




